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- Zastapniiki dom -

SARAJBVO

PRBDMET: Odgovor na zastupnidko pitanje, dostavlja se.-

Vijede ministara Bosne i Hercegovine je na 44. sjednici odrZanoj :1" 4-. 2013. godine
utvrdilo Odgovor na zastupnidko pitanje koje je postavio Senad 3epit1 zastupnik u
Zastupnidkom domu Parlamentarne skup5tine Bosne i Hercegovine;

U privitku prosljedujemo Odgovor radi njegova dostavljaqia zastupniku.

S po5tovanjem,



BOSNA I HERCEGOVINA
VIJECE MINISTARA

Brojaf - 5 o' 4' ?t'c// e,
Sarajevo, 3-4.2o/3'Y'

Senad SepiC, poslanik u Predstavnidkom domu Parlamentarne skup5tine Bosne i

Hercegovine, ia '37. sjednici hedstavnidkog doma, odrZanoj 06.12.2012. godine,

postavio je slijedede pitanje:

Sto Vii"6e ministara BiH, u saradnji sa entitetskih vladama, radi na razvoju i
oiwanie postojetih liniia u pulniibn voznom saobrataju u BiH?

Kakm je status i fita se planira raditi s Unskom prugom u proieUima razvoia

ieljezniilrog saobrotaia u BiH?

OBRAZLOZPNJE:

Mediji su nedavno objnili da su Zeljeznice FB\H naiavile odluku da se od I-decembra

201i. godine ukidaji ne putnidke itrti" Ztyt"riilmg saobrataja no relaciii Bosanski

Novi --Bihai, ito bi predstavljalo potpunu ieljezniiku blokadu Unsko-Sonslrog kantona-

Na postavljeno poslanidko pitanje, Vijeie minislara Bosne i Hercegovine , u smislu 6lana

37.7-akonio uij.eu ministara Bosne i Hercegovine ("SluZbenik glasnik BiH", broj 30/03

i 42103), na hq. sjednici odrZanoj ? ' q . zois godine, utvrdilo je slijedece:

ODCOVOR

l. Vijece ministara Bosne iHercegovine putem resornog Ministarstva komunikacija i

transporta ima nadleZnosti na Zeljeznidkim saobraiajem prema Zakonu o Zeljeznicama

Bosne i Hercegovine (SluZbeni glasnik BiH 52106). Ovaj zakon reguli5e ukupno

stnrkturalno i eksploataciono podrudje Zeljeznidkog sistema Bosne i Hercegovine, uslove

I.

2.



i nadin upravljanja ieljezridkom infrastrukturom, obavljanje prevoza, kontrol4 nadzor,
regulatorne i apelacijske djelatnosti, kao idruga pitanja od znadaja zarad i funkcionisanje
Zeljemidkog prevoznog sistema. Takode nadleZnost ministarstva je po5tivanje
medunarodnih pravil4 propis4 standarda i normi koje defini5u bezbjednost,
interoperabilnost, tehnidke standarde, prevoz opasnih materija, itd. (UIC fiSe, TER
norme, EU direktive, Konvencija COTIF, itd.), ali ministarstvo ne raspolaZe budZetskim
sredstvima i nije nadleZno za poslovanje Leljeznidkih kompanija.

U sisternu poslovanja su entitetska mininstarstva i entitetske Zeljeznidke kompanije, dije
su nadleZnosti definisane entiteskim zakonima o Zeljeznicama, koji nedvosmisleno preko
entitetskih Zeljeznidkih kompanija obavljaju ukupno poslovanje Zeljemiikog prevoza
putnika i roba. Finansijsko poslovanje kompanija se zasniva na prihodima od samog
prevoza i od godi5njih dotacija entiteskih ministarstava kompanijama, odnosno 20
milionaKlWgodi5nje za svaku od Zeljeznidkih kompanija dobijaju iz entitetskih budZeta,
namjenjenih za odriavanje Zeljeznidke infrastrukture i kao na vetikim infrastruktumim i
eksploatacionim troSkovima koji prema5uju prihode. Navedeni iznos n'rje dovoljan, a
prema procjenama sa terena trebao bi biti barem 5 puta veci.

Kod izrade Reda voZnje vozova za 201212013 godinu, kompanije su zbog nedostatka
finansijskih sredstav4 Eaiile subvencioniranje dijela tro5kova lokalnog putnidkog
saobradaja, iz razbga malog broja putnika i velikih troSkova dizel vude, koje kantoni i
opStine nece ili ne mogu da subvencioniraju. Radi boljeg razumjevanja radi se o
Tuzlanskom kantonu i Unsko-sanskom kantonu, a sastav tih lokalnih vozova je dizel
lokomotiva koja vu0e jedan ili eventualno dva vagona u kojima ima vi5e Zeljezniikog
osoblja od putnika. Osnovni cilj trazenja ovih subvencija bio je zadrLavanje postojeiih
linija, ali je naZalost ta pomoi izostala" tako da se generalno moZe re6i da ima saobra6aja
tamo gdje je subvencioniran. JoS veie osiroma5enje navedenog Reda voZnje je u dijelu
medunarodnog putnidkog saobraiaja" kojim su zbog nedostatka sredstava za pokivanje
troSkova" ukinuti vozovi: sarajevo - Bengrad, Sarajevo - Budimpe5t4 Plode - Zageb,
Banjaluka - Beograd, tako da je ostao samo jedan medunarodni voz na relaciji Sarajevo -
Doboj - Banjaluka -Zagreb.

Postoje najavljeni i opravdani zahdevi zaizmjene reda voinje u cilju poboljSanja usluge
prevoza dostupno5du, udestalo5iu i kroz cijenu, a prema novijim informacijama u
narednom penodu treba odekivati pobolj$anja kroz uvotlenje Talgo gamitura u saobradaj.
Ovdje jo5 jednom treba napomenuti da je za ovakav medunarodni putnidki saobra6aj i
ovakav Red voinje uveliko doprinjela i visoka naknada za pristup infrastrulcturi HZ, koju
Zeljeznidki sektor BiH nije mogao platiti.

2. Unsko-sanski kanton ima izuzetno povoljan geografsko-saobraiajni poloZaj, jer
zavzima Prostor na pravcu osnovnih koridora ZapadnaEvropa - Mediteran - Bliski Istok.
Saobradajno je dobro povezan sa Hrvatskom, i dalje sa ostalim zemljama Evrope.
tlajkradi kopneni put prema velikim lukama to su luke Spli!
Sibenilq Zadar, Rijeka vodi preko Bihaia i pruga je vezalx
podrudje Splita, Ztdra i Sibenika sa Zagre i magistralnim



putem ( 330 km) Unsko - sanski kanton je povezan sa Sarajevom i ostalim dijelovima
Bosne iHercegovine.
Nakon devetogodi5njeg prekida Zeljeznidkog saobradaja Unskom prugom, dana
26.01.2001. godine sluZbeno je puStena u saobradaj Unska pruga, U promotivnom vozu
na dionici Zagreb - Bihad - Knin potpisan je Sporazum o zajednidkom odrZavanju pruge i
organizaciji saobraiaja izmedu Hrvatske ; BiH, dime je i sluZbeno uspostavljen
TeljezniCki saobra6aj na Unskoj pruzi.

Osposobljavanjem za saobraiaj Lidke pruge (O5tarije - Knin - Split) opao je interes
Hrvatske za saobradaj preko Unske pruge i banjaludke pruge.To je uodljivoizLeljeHZ-
4 da Leljeznidki saobraCaj zaokruLi unutar svoje mreZe. Prema radunici HL,-a, na te bi
dvije pruge oko 90 posto saobr&ajai roba bilo iz Hrvatske za Hivatsku, a oko 50 posto
toga saobradaja iSlo bi preko BiH.

Ovo je bio osnovni razlog za detverogodi5nje ka5njenje, izradu i p,otpisivanja Sporazuma
o zajednidkom o&iavanju pruge i organizaciji saobracaja na Unskoj pruzi.

Cijela unska pruga (duga 393 kilometra) bita je prije rata elektrificirana i modemije
opremljena od lidke (424 kilometra), koja se preko Like; u Kninu spajala s unskom. U
BiH ima pote5koda i oko uspostave meduentiteskog saobradaja" zbog veoma lo5eg stanja
infrastruktrue. Kritidna dionica je Blatna - Bosanski NoviNovi Grad sa loSim stanjem
gomjeg stroja pruge i uni5tenim sS i TK uredajima, Sto n cilj ima da putnidkog
saobradaja nema od CIoke Bosanske do Bosanskog .NovogAlovog Grada, a teretni
saobraCaj (ako ga ima) odvija se oteZano i koriBtenjem dizei vude.

I Hrvatskoj i BiH podjednako je vaian glavni Zeljeznidki pravac koji je dio evropskog
Koridora Vc, od Ploda preko Mostara !, Sarajeva za Doboj te preko mosta u Bosankom ,

Samcu Prema Vinkovcima i Madarskoj i Sire jer predstavlja najkraii put i vezu sa lukom
Plode, $to je dodatni oteZavajudi razlog za Unsku prugu, a time i Unsko-sanski kanton.

Naime, zbog saobraiajnog znadaja Koridora Vc i finansiranja modernizacije Zeljemidkog
pravca Luka PloCe - Budimpest4 sa sigurno$6u se ne moZe reii kada Ce Unska pruga biti
elekrificirana tokom 2013. godine. Elehrifikacija Unske pruge trebala je biti uradena
2009' i 2012. godine, ali zbog nedostatka finansijskih sredstava to nije uradeno. Sredstva

Fojl t* i uspiju osigurati kroz kredite, kompanije ulaZu u rekonstrukcrju Zetjezridkog
koridora Plode - Budimpest4 kao d Ze. prema rijetima odgovomih
iz znljeznica FBiH, kvalitetnija ula se mogu odekivati porti;. tog

: postoje, te je tako ,,Planom investiranja u
lvideno ulaganje od 20 miliona KM za
ilju realizacije navedenog projekta, Vlada
udine odgovarajude napore, te urede odnose

finansiranja Zeljeznidke infrastrukture, odrZavanja i subvensioniranja putnidkog
saobradaja.

U ovakvim uslovima mali obim teretnog saobraiaja se odvija dizel-vudom u okviru
mogu6nosti, dok putnidkog saobrai.aja nerna iz gore navedenih razloga, Pored investicija



za javnu infrastmkturu, Poslovno-saobraiajnom podruEju ZfnU u Bihaiu potrebni su i
novi putnidki vagoni. Radi podsjedanJa, Unska pruga (Bosanski Novi- Bihad - Ituin),
prije rata bila je najrentabilniji nadin prevoza robe i putnika u pravcu sjever - jug - sjever.

Ovom prugom je dnevno prolazilo vi5e od 70 vozov4 prevozeCi godi$nje vi5e od 4
miliona tona tereta i vi5e od 1,5 miliona putnika. Danas je za prevoz robe i putnika
osposobljen dio te pruge na relaciji Blatna -Martin Brod, dok se dionicom od Blatne ka

Bosanskom Novom, Zeljeznidki saobradaj odvija dizel vudom. Saobra6aja od Martin
Broda pr€ma Kninu i dalje prema lukama Sibenik i Split naZalost nema.

Glavni razlozi za ovako lo5e stanje na Unskoj pruzi leZi u dinjenici da su izmjenjeni
tokovi putnika i roba, te da je do5lo do izmjene i kori5tenja drugog vida saobradaja"
prcusmeravanjem i premje5tanjem Zeljeznidkog saobraflap ka drugim saobradajnim
tokovima i na druge vidove saobra6aja (uglavnom, drumski transport), uzrokovanog l0-
godi5njim prekidom; potpuno uvezivanje i puna eksploatacija Lidke pruge u Zeljeznidku
mreZu Hrvatskg slaba ekonomska razvijenost Unskrsanskog kantona izr:alr;na kroz vrlo
slabu potreb e za Leljemidkom prevozom.

Ministarswo komunikacija i transporta Bosne i Hercegovine 6e i dalje istrajavati na
potpunoj modemizaciji i uspostavi Sto kvalitetnijeg Zeljearidkog saobradaja na
kompletnoj mreZi, ali se mora uzeti u obzir iinjenica da kod nominac'rje projekat4
finansijske institucije koje daju kredite BiH, traZe da se radi o dionicama visokog ranga
(panewopski koridori), da dionica ima odgovarajudi obim rada, da se posjeduju odredene
studije (socio<konomsk4 saobra6ajna, studija uticaj na okoli5, studija izvodivosti, itd.).
Ulaganje u Zeljeznidku infrastrukturu je nadleZnost entiteta i kantona, odnosno na
njihovim Zeljeznidkim kompanijama je da uiine sve Sto je u njihovoj moii u cilju
ostvarivanja projekata rehabilitacije i modernizacije pojedinih dionica, kao i kvalitetnoj
uspostavi i odvij anj u Zeljezridkog saobrai aj a,


